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1. The following Soviet advisors were known to be active im - o= JAN 1953 25X1
- the Verwslturg der Luftfahrt-Industric (Administration of \
. the Afrcraft Industry) (VII): \
) 1. T. L[mitriyev, an expert for aireraft epgines, ‘
N attached t¢ Plant No 804i*szince January
A\ 19553 ;
P, A, Zerychev, an expert for aircraft materials,
. ‘attached to Fisnt No 803 since 17
) January 1955¢
V. M, Chirkov, an expert for aircraft engines, attached
to Plant No 804 sines 23 January
19553
V. F. Zobnin, an expart for aireraft f::jnat.x~nc‘tien,
attached to Flant Wo 80 since 23 July
1956; ,
M, V. Konyukhov an expert for elsctronic equipmsnt
attached to Fiant No 803 eince 29
October 1955;
\\ Y.I. Neumeyechev, chief controlier, attached to Plant
No 803 since 1 November 1955;
\ A. I. Xuznetsovw, chief sdvisor of VLI since 12 June 195G;
V. N. Xryzin, " technologist, assigned to Plant No 803
since 2 May 1956;
5 1. A, Frolov, an expert in the field of aeronautis
’ pavigational equipment, attachsd te
Plant No 803 since 20 August 1955 _
S, G. Kondratov, depuly chief adviscr.ef VII since 12 \S\
12 June 1956 ~
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Besearch apd Dayelopment Wexk
£.-1232
Specifizations:

Enginaes: 4 type TL~-O0l4 enginea
Thrust: 3,150 ko

Alrfraxe:

length of fuseliage: 3.4 nm
ving area: 163 n?

wing span: 28 m

flying weighs: 50,000 kg
empty waight: 31,000 kg

lwuary class: 40 passongess

tourdst rﬂlém: 6D passsogers

Baximm speed: 6§75 im/h

crulsing speed: 820 km/h

landing speed: 158 km/h

range: 3,150 km

s9iling: 11,300 m

rate of climbi an altitode of 9,000 m &s reawned wifni: 3 wivuies.
Status of produstion:

Flamt No 80} completed a cummy model of #he P-i52 airersfs in lat
1957. The designs far the aircraft wers lagging, bowever, and w
A5 peroceat complete: 4. total of 39 percent of Lhe dasigns o o
been resleased for production, which thus greatly lapgped bvelund the tergat.
By 31 March 1957, 57 percent of all designing werk was %o ha =
The installation of the Soviet jet engine pesed parii:ul- ¢ '
for the designing ef the P-152 alreraft, becauss ths dinsn g3
engine were rather umfaverable fer installatfion. Other diffimud
exparienced regarding the supply of cabins with freah air b
the high outliet temperatures at the power plant, ‘

Further research work related %o the designing of pilc
connection with a droppeble cabin roof was oomplete: r welpbl o
of the aireraft manufactured at Plant No 803 must .. ol i, boivamg 50
mo7ed to be too heavy.

SECRET 25X1
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It was expected that diffisuities in the completisn & i mee fnet would
rosult from delays in the delivery of aeromaitiesl a.izmuit daveliped
in the GIR,

The B-95 material delivered by the USSR was damaged by corrosiom.
Investigations were initiated in erder te dptermins tic fowes uy this
defect, Deliveries of strang-prpss rrofile (qﬂmmi.s_‘» 5 B ectes-
Chamical Kembinat at Winterfeld are guarantesd, Othsr (Lffienliiss vere
axperienced vith equipment. made from hardsisd zeterial; the
quality of castings wes very unsatisfactory. . :

The first experimental model of the P-152 aircraft ims scheduled < be
completed by 1 May 1958, and most of the flight tesis wers to ot vempletsd

by 20 August 1958, A specisl committec has bsen sssignud She miseiep to see

to the observance of alil time schedules, Plans havs beea made
to build a modified versien of the P-152, desigpated P=i53 ard to be
used as a transport aircraft. The project is, bowever, still in am
initial atage.

4. Dawer Flante

A type T1-0l4 Jet engine has bsen completad from imisreed matesial
On 18 Mareh 1957, this engine has completsd fts firet full
at the test stand. The engine reached ita designed zapsci
completed 42 days ahead of schedula. Betwesn 18 arnd 30 Pav<h 3957, $he
engine was subject to a total run of 24 howrs apd 45 rinutes, The

sompletion of additional experimental engina modele wus muli

5. All designs for the turbe-irop engina of Sype FIL-0i8 requized fi the
P-153 ailréraft have bsen turned over to the departmont chargad with the
manifactire of prototypes. The designs ineluding statiesl calonlaticus

for the firet sxperimental model of the PIL-018 arcgine wers about 80 perzsat

completed. Work on the technological side of the project and work on the
mamfasture of tools and appliances has been started.

6. The production plans of the Office of Technology et for ths fivst guartsr
of 1957 have not been fulfilled. The aireraft industry has had the poorest
results of all branches of productiocn eontrolled by this Orfice. The
situation is indicated by the following figures:

Rumber of Items Planped/, Number of Items Prodused

4g grod [regress,

25X1

: Easpactively Mopey Value
8. JL-2LP 2 2
Seats 24 59
Control surfaces 6 2
Landing gear 1 1

N
aN

Cowlings (for enginas)
ASH-82 engines 6 /

SECRET
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Number of Items Plas
Fespeotively Mooy Vs
b, Gliders of which: »
Typs Baby 20
Typs Meise 10
Two-ssaters 6 3
Other-type gliders 3
{required as targets
for NvA)
¢. Motor sosvters: 2,960 PRI

4., Repair work:
on jet engines 155.®0 DME LA Y
on aireraft 503,000 Di*ﬁ': ST OOn
The owerail target fixed for the first quarianr ui o 0Y oreesa
money value, amounted to 21,548,000 DME; actus’ ;

repeir work amounted enly to 19,699,000 DME, whi.i
fulfilment of 91.4 psroent.

25X1

ILLEGIB

a, TFhapt Np 803

se. oy

The plans fur the construction of compoio: «
There were also oconsiderable .lags in no
appliances caused by fawity plannisg is ¢ o
poiots were stiil wmelear relutive tu ima wrs
Acsording to plams, 2,100 work houcs e
the preparation of quantity mroducticn m SR
enly 247 hours were devoted to this miszica

bb, 1l-1f

In %he finai assembly af the I L-l14 thers w:o . oim
20 days; irn . airfyame congtruow
amnmited to . - 30 days. This delay was o i
of spexific tools and stendardised compuncc..
mroduction department of FPlant No 803 was .
fact that the plast itself had to manufoctisw
parts had a moat unfavorable effeet on the = y
The USSR refused > mrimsiple,to deliver cropis ewsut ps
import channels,

b. Phagt No 804
as. QJuwer Flapgte

Pacause of 51l leakags retirzed duwripg tort-, g !
overhauled again, The four engines ; SN
because the final tests to b made before the bag,;rming ui tm
production of additional engines had not yet bosn completed, The
deliveries will only be made after a suzsessful run of *00 howrs.

Tests fer the engine were, however, suspardad after®run of 170 hours.
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Because final tests of 300 hours were demsnded for the engine ths teat

stand eapacity of the plant was seriously reducsd, Each engine
vompleted was scheduled to be subjected to a Lest of 17 howrs.
Since the engines lsaked, howswer, and conpsnent paric proved
defective, each motor had to be subjected %5 a teat of 45 hours
on the average., The situstion requires the construction of two
new test stands, ‘ '

The propeller pitch control device was maiificd by Soviat :
authorities. For this reason, the prepellier: can be delivered omly
after new specifications have been received from tne USSP .

bb.  Landing gear -

Great difficulties were experienced in the fisid of fasding gears.
lapding gears had therefere to be imperted frem Crecheslcvalkia.
Sumnarizing, it can be stated that the output uf the piant during
the next months will depend oa the procurement of wvarious
component parts which are in short suprly. The fulfilment of %he
repair plan also depends on tae delivery of adequate

replacement parts by the USSR, The capacity of the hardening
shop of Plant No 804 is inadejuate.

Plagt Np 805

Flant facilities wers rot utilised two capaciiy, bascouse seme of the
repair work scheduled (o be handied by ihe plant was net acke

Thevafore. it wvas not knour vheRithe plaut ocovuld . take up the mamzfz;ctm'o

of wings. There was & shortage of skilled personnel required fer work
an the completion of the P-152,

There was alss a shortege of tubings of quality degres 30 HGSA as required
for the cargo glidera, Because of tiis shortage the produstion of

gliders greatly.agged behind. Ia erdsr te wtilize o capaeity the plant
facilities available, the production of consumer goods had to be started
at the installation. Production plans were again upset by the withdrawal
of orders for the manufacture of sush consumer goods,

Plant Yo 806

The production of gliders suffared from various defeste and faulty
designing.

Blant No 807

Frodueticon plans for motor scooters wers overfulfilled. Freparations mast
now be made for the beginning of quantity produetion on the TL-0L4
ongine in 1958. Thia project suffers frem a shortags of ... -\

technical personnsl, There was a la:zk of cpordinastion in the wurk dons

by the plant management, During the reported period, machinery, vae
transferred to Flant No 807 from Flant 804 in connection with the
manufacturs of crank gears. The traasfer of this machinery made only skow
progress so that the msnufacture of these crank geara can be started
only gradually. :

SECRET
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8. The material situation was critical. In Plant lNo 801 alene, 45 items of
material urgently required for the completion of the first prototype
of the P~152 were not available. Latex-typs rubber was in very short
supply. The rubber required for 10 aireraft eould bs procured by spesial
aliceations from imports.

9. The IL-14 aireraft completed in 1957 are scheduled to be deliversd as

follows:

Lufthansa: VA
NVaA: 6
Exports: 4

Poland and Buigaria had placed orders fer the delivery of six and twe

aircraft, respectively. Since expert contracts are given priurity,'t Was believed
only 10 aircralt 4T Rost would be delivered to the Lufthamsa. It was

besseved difficult to find customers for the 48 aircraft scheduled to

be manufactured in 1958, ’

10, Of a total of 150 engines scheduled to be manufactured, only 84 havs been
solds - Owing to the difficulties exverienced in the final tests of
thess engines it will be difficult to find a market for the other 66 enginesn,

11. Within the framework of East Bloe¢ agresments, ths VLI has been asked to
build only large aircraft. Small aircraft are - - %o be manufactured
by Csecheslovakia and Poland. No final agreemsnt on this matter has yot
been reached by the Eeonomis Council of the East Blo: countries.

12, It was believed that fhe individual component perts for the IL-1/
as mapufactured in the various Satellite ocounirise wure ot imterchemrashl~
This assunption was supportad by the fact tha VLI hpd made several
modifications on these compunent ports.

13. Fo license contrasts concerning the manufacture of aircraft have besn
concluded with the USSR, No license fees are therefore paid, and aireraft
mrodused in the GLR are sold for the account of the GIR aireraft plants.

14. mamurscture or =0 military aircraft is eavisaged, Repair work on Yak-1l
and Yak-13 aircraft flown by the Alr Force of the CIR is being done at
_Plant No 805,

15. Special materials and conplieated machine tools are still irported from the
USSR er from Western countries through middlemen,

16. The mein customer for aircraft mamufectwred in the GDR is the Seviet Bloc
and the GPR Lufthansa. No aireraft are scheduled %o be sxrorted to the
USSR.
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3 as follows:

Flant No. 801 VEB Maschinmen~ umd Apparatebsu (MAB), Dresdem-
Klotssche :

 Flamt ¥o. 802 VEB Ewtwicklusgsbeu Pirse

Flant Jio, 803 VEB Flugseugwerke Dresden

Plast No. 804 VEB Imfustriewerk Karl-Marxz-Gtadt

Flaxt No, 805 VEB Maschimen- und Apparatebsa Schkeudits
Plaxt No. 806 VEB Bolsbau Lommatssch

Flaxt No. 807 VEB Imiustrieverk Luiwigafelds

2.@“: Frobably a tramslation of Str -
trece o plodder. SSanaEece

J.ms Probably should read VEB Elektrochemisches 25X1
t Bitterfeld.

Attachmeat: oopy of a primted brochure .

o airoreft (19 pages ia gggd; 25X1

25X1

smm{ 25X1
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ie HH ]l/] ] hat einen groBen Nutzraum, welcher wahlweise fir 18 oder 26 Passagiere oder in
" Luxusausfihrung ausgestattet wird. Eine weitere Variante sieht den Bau als Frachtflugzeug vor.
‘Die Passagier-Ausfihrung weist v. a. nachstehende Vorteile auf: Bedugme weiche Doppgl-Polstersitzc mit eingebauten
‘Asc.henbechern, blendfreien Leselampen dariber und EinzeI-Frisc!\I‘uﬂduschen. groBle Fenster mit Doppelscheiben, welche
gegen Beschlagen gesichert sind und gute Sicht bieten, so daB der Flug genuBreich und erholsam gestaltet wird. Eine
Frischluft-Kabinenbeheizung und Klima-Anlage gewdihrleistet bei jeder Witterung sowie bei Fliigen in gréBeren Hohen cine
angenehme Raumiemperatur und stete Lufterneverung. Die vorge_se.hene Schallisolierung erméglicht miihelose Unter-
haltung der Passagiere. Leuchtréhren-Raumbeleuchtung, Kieingepéckablage iber den Sitzen — fir groBes Gepéck
stehen Gepdckrdume zur Verfigung — und eine Kleiderablage gegeniiber der Einstiegtir im Vorraum sind weitere
Annehmlichkeiten. Eine gut ausgestaftete Anrichte ermdglicht es. in kirzester Zeit fir das leibliche Woh! der Passo-
giere zu sorgen. Neben den éitzen ist eine Rufanlage fiir die Stewardef cingebaut. Eine Uhr und cin Hdhenmesser
sind zur Unlerrichtung der Fluggéste ebenfalls in der Kabine vorhanden. Die sanitdren Anlagen — Waschraum, WC —

sind nach modernsten Gesichtspunkten gestaltet.

25X1
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Zerlegung des Flugzeuges — Austauschteile
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Yom Augenblick des Abhcbens an kann der Start mit nur einem Motor forfgesetzt werden. Die
Verstellung der Luflschrauben ouf Segelstellung sowic das Einzichen des Fahrwerkes nehmen nur 5 Sekunden
i Anspruch. Der Reiseflug kann gefahrlos cinmotorig fortgesetzt werden! Dic bewaohrte Konst-uktion

N

Q

des Flugzeuges verhindert auch bei ciner Bauchlandung cine Gefdhrdung der Passagicre. Zwet Notausstiege
sichern bei verklemmter Tur das Verlassen der Maschine,

STCHER -WIRTSOCHAVFTLIHOCH - BEQLLENM
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Die Triebwerke sind als geschlossene Einheit — Motor, Motor-
tréger, Verkleidung, Hilfsaggregate — ausgebildet und kdnnen
sowoh! in ihrer Gesamtheit als auch in den Einzelaggregaten
schnell ausgewechselt werden. Die oufkloppbur.e Triebwerksverklei-
dung sichert gute Zugdnglichkeit. Die vierfligeligen Verstelluft-
schrauben kénnen ebenfalls schnell ausgetauscht werden.

Sanitized Copy Approved for Release 2010/07/14 : CIA-RDPSOT

Eine eingebaute Kaltstarteinrichtung (Olverdiinnungs-
anlage) erméglicht schnelles Starten.
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Um bei kiirzester Stilliegezeit eine
grindliche Oberprifung des Flug-
2euges vornehmen zu kdnnen, sind
dic Steverungs-, Hydraulik- und Eit-
Kanale leicht ruganglich. Eine Reihe
von speriell entwickelten Prifgeraten
unterstutzen die Schnellprifung.

Das Oberteil der Bugkappe a8 sich
hochklappen, um die Geratebrett-
Ruckscite mit ihren Apparaten und
Anschliissen zu kontrollieren,

Fir dic Priifung des Fohrwerkes oder
andere Wartungsarbeiten kann das
Flugzeug an 3 Aufbockpunkten schnell
und sicher aufgebockt werden.

Ein Reifenwechsel erfolgt — ohne Auf-
bocken — mittels des Bord-Hydroulik-
hebers.

Das Flugzeug ist — um elektrische Aul-
ledungen v vermeiden — im Stand
geerdet.

BETANKUNG

Die Maschine besitzt in den Trogfléchen acht Krcﬂxtoﬂbehal
mit einem gesamten Fassungsvermdgen von 3500 Ll!em :

behdltergruppen: der linken und rechten Tragfldche gl
| reitig erfolgen.

Auier den von don Motoren angetriebenen z\vd"K' off h
pumpen sind unabhdnglig hlervon zur Erh8hung der - A T n 8 -—-<> _-"
J d \§ : q.ﬂ

?IPE"
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Die ‘[J-u ‘.‘ A7 besitat cine ibersichtliche, betriebssichere Hydraulikanlage, welche das Aus- und Einfahren

des Haupt- und Bugfahrwerkes. dic Bremsung des
der Rudermaschine der Autopilotanlage und der h

Hauptfahrwerkes, die Betdtigung der Landcklappen sowic die
ydraulischen Scheibenwischer der Pilotenraum-Scheiben bewirkt.

Durchdie Hydroullk-No'be'&!lgung von Hand, als SicherheitsmaBnahme vorgeschen, wird das Ausfahren des Houpt-

und Bugfahrwerkes sowie der Landcklappen errei

cht.

Weitere Sicherheitsvorkehrungen, welche bei Gesamtausfall der Hydravlikanloge ausgelost werden, sind dos Aus-
fahren des Bugfahrwerkes mittels PreBiuft, das des Hauptfahrwerkes durch scin Eigengewicht und den Staudruck

sowie dic Betdtigung der Houptfahrwerk-Bremsen

Das ordnungsgemdfie Ausfahren und Verriegeln der Fahrwerke
wird dem Piloten im Pilotenraum angezeigt: vom Bodan aus ist
bei Nacht beim Anschweben des Flugzeuges durch das Aufleuchten
von 3 Kontrollampchen, welche an den federbeinen des Fahrwerkes
sitzen. erkennbar. daf das Fahrwerk ausgefahren und verricgelt ist.

>

N

durch Prefiiuft.

Eine besondere akustische Anlage warnt
den Piloten, wenn er zur Landung ansetzt,
das Fahrwerk jedoch noch nicht ausge-

\ fahren hat.

°

B Ein- vnd Ausfahren der Fahrwerke
(<]
Fahrwerk-Bremsung °

B Beig o der Landekl

- Avtopilot-Kurssteverung

., Sanitized Copy Approved for Release 201
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Um auch bes ungunstigen meteorologischen Verhattnissen (Vereisungsgefahr) die gréBte Sicherheit 2u gewahr.
leisten. sind dic Tragflugel. das Hohen- und Sciten.Leitwerk sowie die Luftschrouben, die Staurohre. die Luft.
hutzen und dic Pilotenroum-Scheiben durch zuverlidssige Entcisungsanlagen geschutzt,
in dic Nasen der Tragflugel und der Leitwerksflossen sowic in die Hutzen sind Warmlulienteisungen eingebaut,
die Lufischrauben besitzen Flussigkeitsenteisung, die Staurohre sind clektrisch beheizt.
Dic Fuhrerraum.Scheiben sind gegen Beschlagen und Vereisung vicrfach gesichert und zwar:

1. durch clektrische Beheizung 3. durch Flussigkestsenteisung

2. durch Warmluftbestrahlung 4. durch hydraulische Scheibenwischer,
Eine Vercisungs-Vorwarnanlage weist den Piloten rechtzeitig auf -dic Vei’cisungsgelnhr hin.

Feuerléschon.luge ) Elcktr. Beheizung
B Wormlufi-Hetzung

finc zuverléssige Brandschutzanlage in den beiden Tricbwerken mit clektrischen und

nanegesteuerten Doppelldschkopfen und cine Feuersignalaniage bietet — neben der Krafistoff- Flussigkeitsenteisung

Direkieinspritzung (n die Motoren sowie der Kraftstoff-Brandhahn-Ab rung - hochste

Sicherheit gegen Brandgefahr.

Zusciahich sind auch noch Handfeuerloscher im Passagierraum vorhanden.

]
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Fur die Eigenpeilung 2 Funkpeilonlogen for
grofle Reichweiten im Mittel: und Longwel!gh-‘
bereich Je 2 Anzeigegerdte, auf der Gerdielalel "
im Pilotenraym ongeordnet, zeigen den Wink;ﬂ
zwischen der Flugzevg-Langsachse und de
Sender der angepeillen Bodenstation an. '

Eine Funkenifernungsmesseranioge fir Q(égi
Entfernungen, mit umschaliboren MeBbereichest
und Waorleraumanzeige.

Einen Kurs- und Gleitwegempfinger, mit Ub-
licher Reichweite, welcher dem Piloten am’
Kreuzzeigerinsirument den richtigen Gleitweg
und Kurs im Blindflug anzeigt )

Durch den Markierungsempfénger wird dos
Vor- und Haupleinflugzeichen des ongesteverten
Flugplatzes dem Pilolen oplisch und akustisch

vermitielt.
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Die E]L'lﬁljl ist mit sdmtlichen fiir Schlechtwetter-,
Nebel- und Nachiflige erforderlichen Gerdten ausgesiatiet.

Sie besitzt:

Einen Funkhshenmesser groB-
fer Genavigkeif, zur Bestim-
mung der absoluten Hghe
iber Grund, mit umschaltba-

ren MeBberaichen flir kisina
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Besonderer Wert wurde auf die Ubersichtliche Anordnung und gute Ablesbar keit der Instrumen-

tierung — auch bei Nachtfligen — gelegt.

Zur Ausristung des Flugzeuges gehoren ncben zwei Funkpeilanlagen und Blindfluggerdten v, a.
die nachstehend aufgefihrien, rur Erhéhung der Sicherheit meist doppelt vorhandenen, Anzeige.

gerdte:
Geschwindigkeitsmesser (barometrisch)
= Hohenmesser (barometrisch)
_— ., > Variometer
R Wendezciger (pneumatisch)
e
~ Woendchorizonte (kiinstliche Horizonte)

FernkompafBaniage (Mutter- und Tochter-Kompafl)
Kurskreiselkompasse
Magnet. (Not-) KompaB,

Alle tnstrumentenskalen sind mit Leuchtfarbe ausgelegt und durch ultiravioletie Leuchten blendungs.
frei angestrahlt.

Eine cingebaute 3-Achs-Steuerung (Autopilot-Anlage) entlastet bei Fernflugen den Pitoten. Dieso
Anlage hidlt das Flugzeug in der cingestellten Flugrichtung und Lage. Mit thr konnen culler
Kursfligen Steig- und Gleitflige, Wendungen in hori. ler Lage und Kurvenfluge geflogen

werden,

Im wesentlichen besteht- diese 3-Achs-Steuerung cus dem Kurs-A fur den geg
dem Neigung ten. Ober cin'p tisches und hydravlisches System wird die
Rudermaschini Seiten-, Hohen- und Querruder beaufschiogt.

Eine Rickmeldeaniage kontrollier! da‘sﬂmq%mmn dieser 3-Achs-Steuerung, welche bis
zur Gipfeththe des Flugzeuges und auch im Einmot voll cinsatzfahig bleibt,

o

NAVIGATION SQ ERATE UND AUT(”I LOT-ANLAGI

— 4
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FUSNKASLAGCEN - FUNKYER®SINDUNGEN

o I

Send 1.

]Ll 1[4 IIKD besimb {ir die Nachricht

o

g far d

g drei i ° bhingige

und E

P

Es sind eingebaut:

B
«, ——— werug, , 78

verkehr gesichert bleibt.

so dall selbst bei Ausfoll von zwei Anlagen der Funk.

Eine KW-Sende--und Empf |

P 9

fir Telefonic und Telegrafie
mit grofier Reichweite. Der Frequenzumfang crstrecht sich uber den unteren
und mittleren Teil des Kurzwellenbereiches.

—»wMNwmva\AAMJ\NV\AMMMM’\MN\M’WV\M'\ANﬂ LNAAANAA,

weitere KW-Sen

Eine Empfangsanlage fir Telefonie und
Telegrafie, cbenfalls mit grofer Reic W\N\jggoch mit einem crwederten
Frequenzumfang Uber den gesamten Kurxwellme}mh,\qnd ein UKW
Sende- und Empfangsgerit (ir Telefonie im Ullrokunw;\ﬁ\e'h?ﬂuq(unk-
bereich,

. Alle drei Anlogen konnen fur Bord- zv Boden- und Bord. zu Bord-Verkehr
cingesetzt warden.,

o
Fur die Verstindigung der Flugzeug-B gsmitg unter d
steht eine Telefonie-Eig tdndigungsanlage 2ur Verfugung. Es sind 1
° Langdraht-Ant sowie Schleifen- und N welche gegen Ver-
% eisung geschiitzt sind, vorhanden,
Damit ist gréBte Sicherheit gewdhrleistet. 1
4
" L
<
q
©
a4
4
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Flugleistungen: Max. Hori \geschwindigkeit in Bodenndh 395 km/h
Max. Reisegeschwindigkeit in H 3 km 347 km/h
Wirtschaftliche Reiscgeschwindigkeit 320 km/h

Flugstrecke bei vg - 320 km/h in H 2 km
mit 18 Passagieren und 3000 | Krafistoff 2150 km
mit 26 Passagieren und 2100 | Kraftstoff - © 1500 km
einschl. 1 Stunde Wartezeit im Warteraum

Maximale Flugstrecke im Sparflug 3200 km

Dienstgipfelhdhe 7000 m

Rolistrecke bis zum Abheben ca. 470 m

¢ Start bis auf 25 m Hohe ¢a. 1020 m
Ausrollstrecke bei Landung ca. 430 m

Landestrecke aus 25 m Hohe ca. 860-m
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Hauptabmessungen: Spannweite S M7 m
Ldnge M3 m
Hohe 79 m
Flogelflache 100.0 m?* .
Triebwerke: _ Zwei luftgekihite 14-Zylinder-Doppelstern-Einspritz-Motoren

mit Kaltstarteinrichiung.
Startleistung 21900 PS bei 2600 U/min.
Luftschrauben: Vierfligelig, 3.8 m @, mit Segelstellung.

Gewichte: Ausfihrung fur 18 Passagiere: 26 Passagiere:
. Ristgewicht 12000 kg 12100 kg
Zuladung 4500 kg 4400 kg
Abfluggewicht . 16500 kg 16500 kg
Besatzung: S Personen
Fluggdste: 18 oaer 26
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